
SC

S

P

314

309

307

303

302

300

299

286

283

274

273

272

269

268

267
266

265264

261

260

259

258

255

252

246

242

237

236

235

234

232

231

230

229

228

227

224

223

221

220

219

217

216

210

209

208

207

206

205

203
202

200

194

193

191

190

187

186

184

183

182

180

179

178

175

173

167

164

163

162

161160159
158

157

156

155

154

153

152

151

150

149

148

146

144

142141
140

139

138

135

133

132

131

130

129

128

122

121

120

118

117

116

115

114

113

112

111

109

108

106

105

103
102

101

100

99

97
96 95

94

93

92

9190

89

88

86

83

81

78

76

75

74

73

70

69

67

65

64

62

61

55

54

50

P

P

2
.
0
0

0

3
8

T
a
v
.
3
8
-
E
f
f
i
c
i
e
n
z
a
M
o
b
i
l
i
t
à
2
0
0
0
.
p
d
f

legenda

S
i
s
t
e
m

a
 
d
e
l
l
a
 
m

o
b

i
l
i
t
à

 
e
s
i
s
t
e
n

t
e

e
f
f
i
c
i
e

n
z
a
 
t
e
o
r
i
c
a

 
(
c
e
n

t
r
i
 
a
b
i
t
a
t
i
)

P

S

chiosco non efficiente (Dgr Campania 8835/1999)

SC

stazione Circumvesuviana non efficiente

non efficiente

EFFICIENZA DEL PARCHEGGIO

TIPO DI PARCHEGGIO

efficiente

periferico

(punto 1a del Dm 41/1990)

di interscambio

(punto 1a del Dm 41/1990)

in destinazione

(punto 1b del Dm 41/1990)

di dissuasione

(punto 1c del Dm 41/1990)

P

P

P

P

P

P

P

RETE

primaria

(di transito,

scorrimento)

non efficiente efficiente a senso unico

EFFICIENZA GEOMETRICA DEL TRATTO

STRADA

tipo A

autostrada

extraurbana

centro abitato (art.3 DLgs n.285 del 30.04.1992 e circolare ministeriale LL.PP. n.6709 del 29.12.1997)

efficiente

secondaria

(di penetrazione)

tipo C

extraurbana

secondaria
L ≥ 9,50L < 9,50

tipo E

urbana di

quartiere
L ≥ 10,005,50 ≤ L < 10,00L < 5,50

locale

(di accesso)

tipo F

extraurbana

locale
L ≥ 8,50L < 8,50

tipo F

urbana

locale
L ≥ 9,505,50 ≤ L < 9,50L < 5,50

NOTE

- l'asse autostradale , con esclusione degli svincoli, è costituito da una carreggiata per senso di marcia

- "L" indica la larghezza media della singola carreggiata

L < 12,50 L ≥ 12,50

n-esimo nodo non efficiente

EFFICIENZA DEL NODO INTERSEZIONE A RASO
TIPO DI CONFLUENZA

NEL NODO INTERSEZIONE A RASO
n-esimo nodo efficiente

confluenza di strade appartenenti

alla rete secondaria e alla locale

confluenza di strade appartenenti

alla rete secondaria

n

n

assenza di rotatoria

presenza di rotatoria

n

confluenza di strade appartenenti

alla rete locale

assenza di canalizzazione

presenza di canalizzazione

canalizzazione non necessaria

linea della Circumvesuviana non efficiente


